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朗盛——布局全球的特殊化学品公司

 2004年从拜耳集团剥离

 特殊化学品产品组合：化学中间体、特殊化
学品与塑料

特殊化学品
公司

全球

成功故事

追求盈利能
力与灵活度
的战略

 世界各地74处生产基地

 在25个国家拥有约19,200名员工

 2017年的全球销售额约为97亿欧元

 增强自身在中等规模市场中的领先地位

 巩固欧洲市场；扩张美国与亚洲市场



中国是朗盛全球业务的重要基石

 2017年营业额为12.5亿欧元

 17家子公司（包括3家合资企业）

 5个办事处

 9个研发中心

 9个生产基地

 约1,900名员工

 朗盛在中国的持续投资表明了其对
中国市场的坚定信心和长期承诺

朗盛中国

办事处

生产基地

研发中心

北京

青岛

常州
无锡
南通

溧阳
上海

宁波

广州

香港

台北
高雄

南京



高性能材料——领先的工程塑料供应商

 生产基地：亚太地区3个，中国2个

 员工数量：约1,600人

 客户数量：约600家

PA 6, PA6,6            PBT          复合材料

 市场地位：全球前5名

 主要行业：汽车，电气/电子

关键数据

品牌

市场与增
长动力

全球分布

应用

 全球复合网络

 反向供应

 产品与应用开发

HPM全球复合
材料基地

上游一体化生
产基地

产品与应用开发中心



高性能材料——创新模块

电气/电子汽车

轻量化技术

外饰

引擎盖下

内饰

替代动力系统

汽车 电气/电子

LED和照明

消费类电子产品 家用电器

工业电气/电子

图片：朗盛，宝马，戴姆勒，茵特康，福维克



HPM业务部是朗盛的核心业务

 4个办事处（上海、广州、北京和亚太地区总部香港），
4个办公地点（天津、保定、深圳、苏州）

 1+1生产基地60KT+25KT（2019年第二季度）

 1个研发中心——无锡

 1个CAE开发和部件测试中心

 约180名员工

 朗盛在中国的持续投资表明了其对中国市场的坚定信心
和长期承诺

HPM业务部大中华区

常州新工厂
阶段1：一条产能25000吨生产线
投资：2500万美金
未来预期：130,000吨产能
正式运营：2019年第二季度



 全球加大了对电力驱动系统

的开发，以期在2023年达

到二氧化碳排放目标

 轻型混合动力车（MHEV）

成本最低，项目启动快，可

少量降低CO2

 长期重点则为纯电动汽车

（BEV）和插电式混合动力

汽车（PHEV）

 到2035年，仍有83％的动

力系统使用内燃机（ICE）

，但有90％含有电驱动

 中国是电力驱动系统的主要

推动者

关键信息

朗盛对绿色机动化的布局——全球视野
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电动交通的挑战

[资料来源：博世，科世达，埃贝赫]

功能整合

设计自由 减轻重量

安全性

可再生性

降低成本

耐化学性

气密性

…各种复杂的要求

电磁屏蔽

热传导

接触腐蚀

阻燃性

电学性能

刚度/强度



电动交通的材料和技术发展

轻量化应用

电磁屏蔽

阻燃性

导热性



使用塑料的轻量化解决方案

塑料和复合材料——电动机动化的关键

 重量对动力传动系、制动系统、车身设
计有重要影响......

 重量对能耗有显著影响

 能耗会影响电池系统的设计和成本

 随之而来的轻量化设计具有减轻重量和
降低成本的巨大潜力（电池投资成本更
低——千瓦时）

动力 朗盛轻量化技术工具箱

全塑料BKV60

塑性金属混合动
力

+BKV 30 / BKV 

60

TEPEX® 混合动力PA GF

高压成型-PMHBKV60

压铸铝
混合动

力
+BKV60
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不断增加的对强度的要求（例如：碰撞）



High modulus grades 塑性金属混合材料

轻量化设计的技术和材料解决方案

热塑性复合材料

 具有热塑性基材的连续纤
维——根据客户应用而定
制

 非常高的强度和能量吸收，
高刚性

 通过注塑成型工艺达到多
功能的整合

 周期短（约1分钟），批

量生产

 无腐蚀，回收简单

 高刚性，玻璃纤维含量高
达60%

 传统注射成型工艺

 出色的流动性可实现更薄
的壁厚

 全球首款全塑前端模块，
采用聚酰胺制成（不含金
属嵌件）

高模量品级

 兼具两者优势：塑料（加
强筋）的强化，因而可以
选用较薄的金属片材

 设计灵活，公差小，品质
一致性高

 功能集成（夹子、紧固件
等）

 先进的金属/塑料混合设
计技术，联接牢固均匀，
性能更优
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轻量化设计的材料解决方案
Durethan®EasyFlow和XtremeFlow

流动性更高的聚酰胺化合物

 更长的流动路径

 缩短周期

 减少能耗

 降低成本

 提高表面质量

高度增强的聚酰胺化合物

 玻璃纤维和/或碳纤维装载

 高达60％的玻璃纤维使其

具有高刚性（模量）和强
度

 可提供各种热稳定性

增加流动性 高模量的材料+

增加流动性（仅XF）



电池外壳：

零件

电池模块：
支撑结构

 Durethan® BKV30FN04 DUSLHC（PA 6 

GF30 FR）
 电池呼吸效应引起的机械力和蠕动
 较高的接触腐蚀风险：低卤化物含量
 V-0，无卤素，CTI 600

 Durethan® BKV45FN04 (PA 6 GF45 FR)

无卤素阻燃系统（UL94 V-0, 0.4 mm）

 低翘曲和高尺寸稳定性，以确保装配

替代传统动力系统的串行/开发应用的选择
——电池系统

Source: Audi

电池外壳：
冲击保护

 Durethan®BKV60H2.0EFDUS060（PA 

6 GF60）

 减轻重量/替代金属
 与电解液接触不会影响其功能
 高机械强度（极压试验）



电动交通的材料和技术发展

轻量化应用

电磁屏蔽

阻燃性

导热性



22

40

19

9

5
3

1 1

Leakage

E+E

Ignition

Exhaust system

Aggregate
system

Ignition of
insualtion

Fires caused by
accident

Unexplained

对汽车的阻燃要求提高

 电动机动化需要更多电气部件

 更高的电压（高达800 V）

 对电气工程、电子和运输部门的消防安

全要求更高

 生态毒理学性质越来越重要

 趋向于无卤素阻燃

挑战 汽车起火的原因

塑料防火——预计阻燃聚合物需求量增加

in %

泄漏

电气+电子

点火

排气系统

聚合系统

绝缘点火

事故火灾

不明原因



 电气/电子：主要的消
防安全标准对牌号选择
有重要影响

 主要标准有：
- UL94V

- IEC 60695 (GWFI, 

GWIT)

 随着即将到来的电动机
动化趋势，消防安全标
准正在讨论中（例如
UL-2580电池系统）

使电气/电子标准适应于电动机动化

阻燃热塑性塑料的主要细分市场
今天？明天？

GWIT/GWFI UL 94 V FMVSS*

电动机动化工业电气/电子家用电气/电子

更高消防安全
方面的讨论

* FMVSS：联邦机动车辆安全标准



 对电气工程、电子和运输部门的消防安全要求更高

 外毒理学特性越来越重要

 阻燃体系与聚合物基体的相容性可保持机械性能和加工性

 强大的产品组合，采用最先进的FR系统（无卤素和含卤

素），不含红磷

 针对各种应用量身定制的解决方案

 除了符合RoHS之外，还获得UL、VDE等国际机构认证

解决方案

多样的阻燃产品组合
几乎能满足所有需求

挑战

对阻燃性的更高需求

朗盛的产品组合可以满足对阻燃聚合物
日益增长的需求

卤素 无卤素

Unfilled

Filled

Unfilled

Filled



 Pocan® AF4130 (PBT+ASA GF30 FR)

 UL94 V-0 0.75 mm（含卤素）
低翘曲
良好的机械性能（卡扣）

 Durethan® BKV45FN04 (PA 6 GF45 FR)

 无卤素阻燃系统(UL94 V-0 0.4 mm)

 高机械性能(15900 Mpa)

 更高的长期热稳定性和流动性

阻燃材料在替代动力系统中的各种应用

Source: Audi

 Durethan® BKV20FN01 (PA 6 GF20 FR)

 无卤素阻燃系统(UL94 V-0，0.75 mm)

 高韧性和优异的表面质量
 耐化学性符合LV124标准

[资料来源：大众，海拉，科世达]

连接器和

电缆支架

电池管理系统

壳体

高压连接器



电动交通的材料和技术发展

轻量化应用

电磁屏蔽

阻燃性

导热性



.

 电子产品需求量更高，密度增加：导热塑料

的使用量增加，导热系数达到0.8-1.5 W/mK

 对于温度敏感部件，低散热时会限制电气设

备的性能，例如电池

 用导热塑料代替金属可以实现设计自由和更

高的生产率

动力

导热和电绝缘聚酰胺

充电装置
集成电动发电机
（混合动力）

变频器 高压电池

[资料来源：宝马，博世]



性能与填充度的关系

导热塑料的基本原则

导热率刚性

性
能

导电率

应变

强度

填充度

导热塑料的目标区域



随着导热率的增加而出现的典型的温度降低

具有导热性的Durethan牌号
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 BTC65H3.0EF (PA 6 MD65)

 BTC75H3.0EF (PA 6 MD75)

 注塑成型

 层间）热导率分别高达1,0和1,4 W/mK

产品介绍

 TP723-620 (PA 6 MD68 FR)

 （层间）热导率高达2.5 W/mK

 UL94 V-0，0.75 mm

 反射率> 90％（450 nm）

 不含铜和卤化物的热稳定产品（避免接触腐
蚀）

产品介绍

导热和电绝缘聚酰胺——朗盛产品组合

导热率

BKV

30

BKV

60 

EF

BTC6

5 

H3.0

EF

BTC7

5 

H3.0

EF

TP723-

620

PA 6 

GF30

PA 6 

GF60

PA 6 

MD65

PA 6 

MD75

PA 6 

MD68 

FR

（层间）热
导率

0,95 1,4 1,4

1,4 W/mK2) 

1,7 W/mK2) 

壳体截面

2）Durethan®BTC75H3.0EF，

需要特殊的机器和模具保护

 各方向散热快

在热力学上几乎各向同性



 Durethan®TP723-620，含68％矿物填料的PA 6

 直接接触高压的被动冷却元件
 电绝缘
 导热率> 1 W/Mk

 薄壁
 防火等级V-0

阻燃材料在替代动力系统中的各种应用

[Source: Audi]

[Source: Bosch]

 Durethan®BTC75H3.0EF，含75％特殊矿物填
料的PA 6

 改善的导热性可使电子设备的温度降低8°C /防

止过热
 工作温度： - 40°C~80°C，峰值温度：

120°C

 流动性得到改善
 无卤配方可防止接触腐蚀

高压连接器
中的被动冷
却元件

风机组件

[资料来源：大众，海拉，科世达]



电动交通的材料和技术发展

轻量化应用

电磁屏蔽

阻燃性

导热性



驱动因素及趋势：

 日益小型化，采用数字组件

 敏感电子元件数量不断增加

要求：

 限制电磁干扰（EMI）以保护电子设

备

 EMI的主要应用

 电池系统
 动力电子设备
 电气/电子组件

替代动力系统领域的创新——
电磁屏蔽（EMS）

每3年重复一次EMI水平1

1 Schaffner EMV AG的估算

某些电磁干扰源的频率范围

近场及远场范围内的电磁干扰

塑料的电磁屏蔽

电脑

照明设备

雷达

无线电服务

动力电子设备

转换器

直流电动机

荧光灯

控制单元

电源整流器



 量身定制的纤维取向

 高刚度和高强度

 通过Tepex®板材和零件制造全自动化制
造工艺实现可靠的加工

 与注塑成型相结合

 零件生产周期较短（<60秒）

 可循环利用

 无限保质期

用于大规模生产的经
济型热塑性复合材料

优势

Tepex®弥补了高端复合材料与高容量应用
的经济型生产之间的差距

性能

成
本

高端
复合材料

非增强
塑料

短纤维
增强塑料

长纤维
增强塑料

性价比



Tepex®有什么特别之处？

基于热塑性聚合物（基质）的普通半成品（片材）

增强材料是一种织物或其他由玻璃、

碳（或芳纶）制成的连续纤维

材料完全浸渍和凝结，即：
•纤维完全被聚合物包覆
•材料内没有剩余的空气

这是困难而重要
的一点！

优势

• 周期短（<60s）

• 高度可重复的过程

• 可实现高功能集成

• 容易回收

• 无存储问题

• 成型后零件无需后处理



替代动力系统领域的创新
用塑料材料制成的电磁屏蔽

可能的解决方案

ASTM D 4935 （TEM电池测量）

创新性的朗盛材料解决方案

 化合物

（碳纤维，金属涂层碳纤维，碳纳米管，钢
或金属纤维，铝片）

 涂料
（含石墨或金属的热塑性树脂，电镀，物
理气相沉积，火焰喷涂）

 带EMS层的连续纤维增强热塑性塑料

 先进的加工：

 模内装饰（IMD）

 模内贴标（IMD）

 插入成型（IM）
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modified compound, no coating process

State of the art

Addvanced composite, e.g. for power 
electronics and battery housing

碳纤维增强 PA 6, 无涂层加工

带涂层的PA 6

先进复合材料，可用于动力电子设备和电
池外壳等

（未改性）金属涂层 导电改性 改性

低频范围（10 - 30 MHZ）

高频范围（30 - 1000 
MHZ）



技术开发项目——
具有电磁屏蔽特性的TEPEX®

浸渍+凝固 切割+包装

聚合物

织物（和 EMS 层） *

熔化聚合物并在压力下将其冷却

*EMS 层：金属网（铜、钢），金属膜（铝、铜、高导磁率合金），碳绒头织物或屏蔽绒头织物



将复合板整合到注塑成型工艺中

时间

温
度

附着成型

模具温度

Tepex 温度

处理 加热 成型 注射 冷却 移除



中短期潜力巨大，很有前景
热塑性复合材料在汽车中的应用

内饰

车身/ 
安装部件

安全气
囊外壳

（电子元
件）载体 座板/结构

车门

模块 踏板/踏板箱

尾箱 前端 备胎

底盘保护

许多项目正在开发中
目标涵盖几个大规模生产目标：
5,000-300,000件/年

车身/ 
安装部件



朗盛面向新型动力系统的创新解决方案

电动汽车会涉及一些具有复杂要求的
新型应用

电气/电子和汽车行业应用中的热塑性塑
料经验可以应用到汽车NEV产品中

已有例如针对FR，TC的解决方案
已完成对例如耐电解质，EMS的调查







已有进入市场的电子动力系统应用 



欢迎联系我们：

Polymers@lanxess.com




